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LOGISTIK IST GLOBAL GESEHEN EINES DER UNGLAUBLICHSTEN ABENTEUER, DAS 
UNSEREN PLANETEN T!GLICH HEIMSUCHT. ES IST SCHWER VORSTELLBAR, WIE 
DIE MILLIONEN VON TONNEN G"TER «JUST IN TIME» IHREN BESTIMMUNGSORT 
ER REICHEN ± EIN WUNDER UNSERER TECHNOLOGISIERTEN WELT. Fortsetzung auf Seite 2

UNTERWEGS 
ZU IHNEN



ger 18 Meter, Gewicht 18 Tonnen der Mo-
torwagen und 18 Tonnen der Anh"nger . 
16 G"nge (8 G"nge und 8 Zwischeng"nge). 
410 Pferde unter dem Sitz.

Die Ladung ± Edelstahl von B#hler ± 
wurde schon am Vortag in Wallisellen ge-
laden und am gleichen Abend beim B#hler 
exklusiv-Vertragspartner Koch Transport 
AG in Altenrhein auf die ver schiedenen 
Laster nach Routen verteilt. W ir sind un-
terwegs in den Raum Aargau und Bern.

09.15 Erster Halt in Rupperswil. Lange 
Stahlstangen werden ohne grosse Worte 
routiniert abgeladen. Man sp!rt die lang-
j"hrige Abstimmung zwischen Chauffeur 
und Lagermitarbeiter. Kleiner Schwatz un-
ter Fachleuten, Kaffee aus dem Pappbecher 
und weiter geht' s.

09.50 zweiter Halt in Aarau. Peter kenn t 
jeden Nebenweg, jedes Industriegel"nde 
und jede Rampe um schnell ans angepeilte 
Ziel zu kommen. «Ich kenne meine Kun-
den schon lange Zeit und weiss wie der 
 Hase l"uft. Da gibt es kaum Leerl"ufe».

Trotzdem: Auf einem schmalen Indus-
triegel"nde versperrt ein falsch parkierter 
PW die Durchfahrt. Fluchen n!tz t nichts, es 
ist Millimeterarbeit gefragt. Keine einfache 
Sache mit einem 18 Meter langen  Vehikel. 
Zeitverlust: 10 Minuten (wird beim Mittag-
essen eingeholt). 

10.10 dritter Halt in G#sgen und dann im 
Viertelstunden-Takt weiter nach Olten, 
Aarburg, Murgenthal. Wangen a/A, H"r -
kingen. Peter packt meist selber zu und 
l"sst nicht nur ausladen. Er kennt den 

Dreh, wie man die schwere Last aus dem 
Laster ef® zient hinausbringt . Unter Kum-
pels hilft man sich, es herrscht freundlich e 
$bereinstimmung.

11.50 Kurze Mittagsrast in der Autobahn-
Rastst"tte. 

13.00 Zwischenhalt in der Verteilerzentra-
le von Planzer Logistics, «mal schauen, was 
ich alles f!r die R!ckfahrt zu laden kann». 
Peter weiss auf seiner Tour jede Minute 
auszun!tzen.

15.00 Langenthal. Alle B#hler Produkt e 
sind bei den Kunden angekommen. Kein e 
nennenswerten Probleme. Man versteht  
sich, alles l"uft wie selbstverst"ndlich. Jetzt 
beginnt die «Au¯  aderoute» auf dem Re-
tourweg nach H"rkingen.

17.30 H"rkingen, Verteilerzentrale Plan-
zer. Die ganze bunte Palette von Produkten,  
welche zwischen Langenthal und H"r kin-
gen geladen wurde, wird wieder  ausgeladen 
und kommt zur V erteilung auf die verschie-
densten LKW's. Peter bekommt daf!r  15 
Tonnen G!ter auf Palette n f!r d en Raum 
Ostschweiz. Leerfahrten kann sich heute 
kein Transportunterne hmen mehr leisten.  
Bis alles geladen ist, wird es fast 19.00 Uhr.
Heimfahrt. Auf dem Weg verr"t mir Peter  
sein 4-Punkte-Kriteriu m eines gl!cklich en 
LKW-Fahrers: Die Arbeit mus s stimmen, 
das Umfeld muss stimmen, das Fahrzeug 
muss stimmen, der Lohn mu ss stimmen. 
Mindestens 3 Punkte m!ssen zu treffen. 
Nach diesem Tag hatte ich das Gef!hl, alle 
vier Kriterien haben bei ihm gepu nktet.

20.15 Ich werde wieder in Kemptth al aus-
geladen, wo ich meinen PW parkiert h abe 
± mein Gott ist der aber klein %

Peter f"hrt sofort weiter nach Alten-
rhein. Er muss schauen, dass er seinen 15-
Stunden Tag nicht !ber schreitet. Gesetzliche 
Vorschrift. «Ciao Peter ± gute Fahrt%»  n

von Toni Schindler

Wie heutige Logistik im Mikrobereich 
funktioniert, das wollten wir mal auf einer 
Tagestour mit einem B#hler -Lastzug erle-
ben: Ein ganz normaler Tag im Leben des 
Peter Aeberhard, langj"hriger Chauffeur 
f!r B#hler Produkte.

08.10 Treffpunkt bei der Rastst"tte Kempt-
thal bei Winterthur . Peter ist schon l"ngere 
Zeit unterwegs von Altenrhein her mit den 
!blichen Staus um diese Zeit. Erster Ein-
druck: W ie steigt man in einen Lastwagen 
dieser Gr#sse. Zweiter Eindruck: Welch er-
habenes Gef!hl im Cockpit dieses Brum-
mers ± nur ¯ iegen ist sch#ner.

Auf dem Weg in den Aargau erste 
Tuchf!hlung mit der Mutter aller Fragen, 
die man einem Chauffeur stellen kann: 
«Kannst du mir etwas !ber deinen Laster 
sagen?». Die Antwort reicht bis Ruppers-
wil. Behalten habe ich: L"nge inkl. Anh"n-
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FORTSETZUNG TITELSEITE

Romantische Abschnitte auf der Route. 
Leider selten.

Ein paar Stangen Stahl: Bizeps ist gefragt.



IM TEIL 2 HABEN WIR "BER DEN RENNOFEN BERICHTET. IM VERLAUFE DES MITTEL-
ALTERS WURDE DER RENNOFEN ZUM GR#SSEREN ST"CKOFEN, EINEM VORG!NGER 
DES HEUTIGEN HOCHOFENS, WEITERENTWICKELT.

VOM RENNFEUER ZUM ST"CKOFEN

Der einfache Rennofen ist in  verschiedenen 
Regionen noch bis ins 18. Jh. erhalten ge-
blieben. Aus dem kleinen schachtf#rmigen 
Rennofen ist der deutlich gr#ssere St!ck-
ofen weiterentwickelt worden . Im 15. Jh. 
erreichten diese &fen in der Steiermark 
einen Inhalt von 1 .1±1.7 m3 und erlaubten 
pro Tag eine Verarbeitung von ca. 1.2 t 
 Eisenerz bei einem etwa doppelt so hohen 
Bedarf an Holzkohle. Die nach Abschluss 
einer Ofenreise entnommen e Luppe wog 
um die 400 kg. 

Mit zunehmender Ofen gr#sse nahm 
auch der Windbedarf zur Erzeugung der 
W"rme zu. Diesen allein mit Musk elkraft 
zu erzeugen war bald nicht  mehr m#glich, 

VON URS HOTZ

DIE GESCHICHTE DES STAHLS
TEIL 5: EISENERZEUGUNG IM HOHEN UND SP!TEN MITTELALTER (1000±1500)

IM TEIL 2 HABEN WIR "BER DEN RENNOFEN BERICHTET. IM VERLAUFE DES MITTEL-
ALTERS WURDE DER RENNOFEN ZUM GR#SSEREN ST"CKOFEN, EINEM VORG!NGER 
DES HEUTIGEN HOCHOFENS, WEITERENTWICKELT.

Blasbalg zur Winderzeugung f!r einen St!ckofen.



weshalb daf!r in vermehrtem Masse die 
Wasserkraft genutzt wurde. Es erstaunt 
daher nicht, dass sich H!tten vornehmlich 
entlang Gew"ssern mit gen!gend Gef"lle 
ansiedelten. Auch f!r die Bearbeitung der 
zunehmend gr#sseren Luppen musste auf 
mit Wasserkraft angetriebene H"mmer 
umgestellt werden. 

ERZEUGUNG VON FL"SSIGEM ROHEISEN
Bereits zur Karolingerzeit (ca. 8. Jh.) sind 
in der europ"ischen Literatur Hinweise 
auf indischen Gusstahl und ein wie Bron-
ze vergiessbares aber nicht schmiedbares 
 Eisen des Ostens vorhanden. Die im Orient 
zur Darstellung von Roheisen verwendete 
Technologie fand aber vermutlich nie den 
Weg nach Europa. 

Stattdessen war Roheisen mit der Ver-
gr#sserung der Leistung der St!ck#fen und 
damit auch des erzielbaren Temperaturni-
veaus, erm#glicht durch den W asserradan-
trieb der Blasb"lge, ein st"ndiger Begleiter 
bei der Luppenerzeugung. Je gr#sser die 
Ofenleistung war, desto mehr Eisen ist 
daher automatisch auch als  ̄!s siges Roh-
eisen angefallen. Anf"nglich wusste man 
mit diesem spr#den Roheisen noch nichts 
anzufangen und es wurde als Abfall be-
trachtet. An verschiedenen Orten wurde im 
laufe der Jahre jedoch vermehrt auf Rohei-
senbetrieb umgestellt. Dies war durch eine 
Erh#hung des Kohleanteils und einer An-
passung des Windes begleitet. Der durchge-
hende Betrieb war aber noch nicht m#glich 
geworden, da neben dem Roheisen in den 
meisten F"llen auch immer noch ein stetig 
wachsendes St!ck aus Eisenluppe an® el 
und der Ofen zwecks dessen R"umung von 
Zeit zu Zeit ge#ffnet werden musste. 

Dieser beschriebene  ̄iessende $ber-
gang von der Erzeugung einer Luppe zur 
Erzeugung von Roheisen erschwert die 
genaue Bestimmung des $bergangs von 
der althergebrachten Methode zur moder -

neren hochofen"hnlichen Betr iebsweise. 
Es scheint aber belegt, dass dieser $bergang 
im hohen bis sp"ten Mittelalter  erfolgte.

FRISCHEN DES ROHEISENS
Das Roheisen war, im Gegensatz zur im 
alten Verfahren anfallenden Eisenluppe, 
wegen seiner hohen Gehalte an Begleite-
lementen, allen voran gegen 4±5* Koh-
lenstoff, ungeeignet f!r die weitere V erar-
beitung, da zu spr#d. 

Wie oben beschrieben ist bei der Er-
zeugung der Rennluppen immer auch ein 
kleiner Anteil an geschmolzenem Eisen 
vorgefunden worden. Schon fr!h ist der 
gute Ein¯ uss der oxydierenden Behand-
lung des geschmolzenen Teils beobachtet 
worden, die Er® ndung des Frischens lag 
also nahe. Es haben sich in verschiedenen 
Regionen, bedingt durch die jeweilige Qua-
lit"t des Eisenerzes, unterschiedliche, teils 
sehr aufw"ndige Frischverfahren (frischen 
= gesundmachen) entwickelt. 

Z#GERLICHE UMSTELLUNG AUF DEN 
SCHMELZOFENBETRIEB
Aus wirtschaftlicher Sicht gab es zu vorerst 
keine Veranlassung dazu auf den Schmelz-
ofenbetrieb umzustellen. Die Erze waren 
billig, womit der V orteil des h#heren Aus-
bringens beim Schmelzofenbetrieb nicht 
interessierte. Der Kohleverbrauch war 
bei beiden Verfahren zur Herstellung von 
Schmiedeisen in etwa gleich, d.h. auch 
hier gabe es keinen Vorteil. Der Betrieb auf 
 ̄! ssiges Roheisen war am Anfang jedoch 
bestimmt schwieriger als der St!ckofenbe-
trieb, musste doch oft mit dem Einfrieren 
des Flossofens gerechnet werden, vor allem 
falls die Zusammensetzung der Erze vari-
ierte. 

Im Folgenden 6. Teil erfahren wir etwas 
!ber die V erarbeitung von Eisen und Stahl 
im Mittelalter zu den Ritterr!stungen.  n

SPR"CHE AUS DEM MITTELALTER
n   Man muss das Eisen schmieden, 

 solange es warm ist.
n   Man muss zwei Eisen im Feuer haben
n   Man muss N"gel mit K# pfen machen
n   Es ist besser Hammer zu sein als 

 Amboss

St!ckofenh!tte



100 JAHRE STAHL JUDENBURG
IN DIE JAHRE GEKOMMEN ± UNSER VERTRAGSLIEFERANT 
F"R HOCHWERTIGEN BAUSTAHL

380 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter , 14 
Lehrlinge, ein Exportanteil von !ber 75 Pro-
zent sowie ein Gesamtumsatz von 76 Mio. 
Euro sprechen f!r ein Unternehmen, das  
sich bester Gesundheit erfreut. Und das am 
22. September gen!gend Gr!nde hatte, sein  
100-j"hriges Jubil"um geb!hrend zu feiern.  
Davon hatten selbst Sebastian Danner und 
Konrad Wittgenstein nicht getr"umt, als sie  
1906 die Idee hatten, in Judenburg mit  
Elektrostahlerzeugung zu beginnen. Daf!r  
wurde erstmalig in der #sterreichisch-unga-
rischen Monarchie ein 2,5-t-Herault-Licht-
bogenofen gebaut. Dazu kamen eine Menge 
guter Ideen und ganz viel Enthusiasmus. 
Und es hat sich gelohnt. 

WELTSPITZE
Heute z"hlt die Stahl Judenburg in vielen 
Bereichen zur absoluten Weltspitze in 
einem global hart umk"mpften Industrie-
zweig. In vielen Kraftfahrzeugen sind  
Stahlteile f!r h#chste Anspr!che aus Ju-
denburg unverzichtbar ± ob dies Haupt-
komponenten eines Diesel-Einspritzsy-
stems oder neuer Lenksysteme f!r die 
wichtigsten Automobilhersteller sind. Um 
auch in Zukunft ein gesundes W achstum 
gew"hrleisten zu k#nnen, wird weiterhin 
massiv in die Entwicklung von Blankstahl 
f!r die Automobilbranche, in W"rmebe-
handlungseinrichtungen, in die Auswei-

tung hartverchromter Ko lbenstangen f!r 
die Hydraulik und n at!rlich in die Aus- 
und Weiterbildung der Mitarbeiter in ves-
tiert. Als innovativer Partner  begleitet und 
unterst!tzt Stahl Judenburg ihre Kun den 
bei deren Anforderun gen in der Verarbei-
tung von W alz ± und Blankprodukten aus 
Edelstahl ganz nach den Motto: «Das Bes-
sere entscheidet, was gut ist.» Und der Er-
folg, der sich am gesunden Unternehmens-
wachstum und den st"ndig st eigenden Mit-
arbeiterzahlen zeigt, gibt dem Unterneh-
men zweifelsohne Recht.  n

Induktionsverg!tung von Baust"hlen bis 
70 mm Durchmesser

EINE BEWEGTE VERGANGENHEIT, EINE BEISPIELHAFTE GEGENWART, EINE GESICHERTE 
ZUKUNFT ± DIE STAHL JUDENBURG, UNSER VERTRAGSLIEFERANT F"R HOCH WERTIGEN 
BAUSTAHL, BLICKT AUF EINE LANGJ!HRIGE ERFOLGSGESCHICHTE ZUR"CK

EDITORIAL
Sie ® nden in dieser Ausgabe eine Beilage, 
die Ihnen Ihre Kontaktpersonen f!r Bera-
tung und Verkauf vorstellt. Sie ist gleich-
zeitig auch ein Zeichen einer personellen 
Expansion in unserer Firma. 

Mehr Markt und mehr W ettbewerb ge-
nerieren mehr Auswahl in unserem Ange-
bot und damit auch mehr Mitarbeitende,  
welche mit einem erweiterten Sortiment  
unsere Kunden ± mit der gleichen Sorgfalt  
und Fachkompetenz wie bis anhin ± bera-
ten und betreuen k#nnen. Per Ende des 
Jahres gehen mit Ewald Probst und Werner 
M!ller, zwei langj"hrige St!tzen des Un-

ternehmens in Pension. F!r die Nachfolge 
haben wir in den vergangenen  Monaten 
eigene, junge und ambitionier te Leute aus-
gebildet und damit einen eigent lichen «Ge-
nerationen wechsel» in die  Wege geleitet. 

Mit dieser erweiterten Crew reagieren 
wir nicht nur auf die rasanten V er"nde-
rungen im Markt, sondern sich ern auch 
die Kundenbetreuung mit den Produkten  
unserer neuen Exklusiv-V ertretungen f!r 
die Schweiz und Liechtenstein in den Be-
reichen rost-, s"ure- und hitzebest"ndige 
St"hle, legierte Baust"hle sowie Band-
st"hle warm- und kaltgewalzt.

Ich freue mich, auch im neuen Jahr mit 
einer motivierten und einsatzfreud igen 

Mannschaft zusammen-
arbeiten zu k#nnen. Allen 
Lesern unserer Kundenzei-
tung w!nsche ich sch #ne, 
besinnliche Festtage und ei-
nen guten Rutsch ins 2007.

Peter Lehmann
CEO B#hler Stahl Schweiz
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Mit unseren Werksvertretungen f!r die 
Schweiz und das F!rstentum Liechten-
stein, Sidenor Industrial,  f! r runden 
Stab stahl und Blankstahl, Vil lares Me-
tals,  f! r ¯ ach- und 4-kant Stabstahl und 
Blankstahl, erg"nzt durch B!hler Edel-
stahl,  Kapfenberg,  haben wir die optima-
le Lieferbasis f!r Langprodukte geschaffen, 
die es uns erlaubt mit dem gleichen hoch-
stehenden Qualit"tsniveau wie mit un-
serem Werkzeug- und Schnellarbeitsstahl 
den Markt zu bedienen.

Speziell hervorheben m#chten wir an 
dieser Stelle unsere M#glichkeiten in Flach- 
und 4-kant Stabstahl. Vil lares Metals  

modernisiert zur Zeit das Werk Sumar+ in 
Brasilien, sodass wir ab 2007 das vermut-
lich weltweit kompletteste Flachsortiment 
warmgewalzt anbieten k#nnen.

Aus dem inzwischen sehr kompletten 
Produktions- und Lagerprogramm m#ch-
ten wir auf eine unserer Spezialit"ten, den  
B"HLER N700,  X5CrNiCuNb16-4, 1.4542 
(17-4PH) n"her eingehen: An diesen Stahl 
werden immer h#here Qualit"tsanforde-
rungen bez!glich Reinheitsgrad und Rest-
gasgehalte gestellt, wird er doch sehr oft f!r 
kritische Anwendungen, z.B. in der Hoch-
druck- oder Medizinaltechnik eingesetzt. 
Aus diesem Grund, zum Nutzen unserer 

 Breite       Dicke (mm)        
 mm 8 10 12 15 20 25 30 40 50 60
  20   X   X            
  25 X X X X X           
  30 X X X X X X         
  35 X X X X X X         
  40 X X X  X X X X X    
  45 X X X  X X X X X    
  50 X X X X X X X X    
  55 X X X X X X X X     
  60 X X X X X X X X X   
  70 X X X X X X X X X X
  80 X X X X X X X X X X
  90 X X X X X X X X X   
 100 X X X X X X X X X   
 120 X X X X X X X X X   
 to   X X X X X X X X   
 250   X X X X X X X X   

Schutzgas ESU   
(D-ESU)

F"r N700 empfohlene Umschmelz-
verfahren:

Vakuum-Licht-
bogen-Ofen (VLBO)

VON CURT HASLER

Kundschaft, stellen wir diesen ausschei-
dungsh"rtbaren, rost- und s"ur ebest"n-
digen Stahl nur mit den forts chrittlichsten 
Umschmelzverfahren, wie Vakuum- oder 
Schutzgas-umschmelzen her. Wir  helfen 
unseren Kunden, die auf die Anwendu ng 
bezogene richtige Variante einzusetzen.

Unser Prospekt «RSH Langpro-
dukte»  gibt einen $berblick !ber unsere 
inzwischen sehr breitgef"cherten Liefer -
m#glichkeiten ab Lager, Werkslager oder 
aus Produktion. Der Prospekt kann bei uns 
angefordert oder auf unserer Homepage 
www .edelstahl-schweiz.ch unter News ab-
gerufen werden.  n

ROST-, S!URE- UND HITZEBEST!N-
DIGE EDEL ST!HLE VON B#HLER
EINES DER KOMPLETTESTEN  LIEFERPROGRAMME IN LANGPRODUKTEN


